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Nota:

— Esta presentacion se enfocara en
algunos (no todos) los cambios en el
AN14 Vol. | gue son relevantes a esta
actividad.

— Para la lista completa de los cambios a
ser adoptados, favor referirse a la
correspondiente carta a los Estados
miembros.

i
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Fecha de aplicacion: 8 de noviembre de 2018

ANEXO 14, VOL. |. 7MA EDICION
ENMIENDA 14
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Antecedentes

“Como parte de la revision del Capitulo 3 del Anexo 14 —
Aerodromos, Volumen | ...el Grupo de expertos sobre disefio y
operaciones de aerodromos (ADOP) analizo extensamente las

especificaciones de disefio de aerodromos.”...

.“En general, el ADOP habia considerado que las
espeC|f|caC|ones existentes se habian redactado antes del
advenimiento de las aeronaves modernas de gran tamafo, y
gue eran demasiado conservadoras...”
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Antecedentes

 Notificacion a los Estados de la
Adopcion de la enmienda mediante
carta AN 4/1.2.27-18/23 del 29 de
marzo de 2018

Tramitacion:

— notificar toda desaprobacion antes del 16
de julio de 2018

— notificar el cumplimiento y toda diferencia
antes del 8 de octubre de 2018

— aplicable a partir del 8 de noviembre de

ORGANIZACION DE

-
wpmion 1 4
" -n " - o -
:2018 = T Ty
Ehvauie sovaioacs (ALY) - Omble b b bmasis swembs (ADG

ASADOTS, com rmbeds & mestn dol Amens 15 7 bon wvon
PANSADL ebcionndon o -—.-..a-.....,..-...a...a o
¥

e

31/05/2018 5




¥ ICA0 SAFETY NO COUNTRY LEFT BEHIND

Alcance

Modificacion de la clave de referencia de
aerodromo en la Tabla 1-1;

Anchuras, margenes, plataformas de viraje
y franjas de las pistas;

Anchuras, margenes y franjas de las calles
de rodaje;

Distancias minimas de separacion de las
calles de rodaje;

Reestructuracion de Anexo 14 y PANS-
AIM: cambios de referencias, requisitos de
calidad de los datos y requisitos de
deteccion de errores de datos basados en
la performance.

v V VYV VY

Foto: Jeffrey Milstein
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Definiciones

 Nueva definicion: Anchura
exterior entre ruedas del
tren de aterrizaje principal
(OMGWS). Distancia
entre los bordes
exteriores de las ruedas
del tren de aterrizaje
principal.
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Tabla 1-1. Clave de Referencia de Aerodromo (ARC)

« El equipo especial sobre claves de referencia de aerédromo
(ARCTF), identifico la necesidad de desligar los dos
componentes de la letra de clave, es decir, la envergadura y
la OMGWS:

— Envergadura — Distancias de separacion (e.]. franjas,
obstaculos)

— OMGWS — caracteristicas para maniobras en tierra (e.j. anchos
de pistas y calles de rodaje)

« Por ello, el OMGWS fue removido de la tabla usada para
determinar la ARC.
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Nueva Tabla 1-1

Tabla antigua (Elemento 2 con 2

componentes) Nueva tabla elimina el 2do componente
Tabla1-1. Clave de referencia de aerédromo
(véanse 1.6.2 a 1.6.4) Elemento 1 de 1a clave Elemento 2 de la clave
Nim de clave Longitud de campo de Nim. de clave Envergadura
A Hasta 15m
menos de 800 m (exclusive)
2 desde 800 m hasta B desde 15 hasta
1 200 m (exclusive) 24 m (exclusive)
3 desde 1 200 m hasta C desde 24 m hasta
1 800 m (exclusive) 36 m (exclusive)
4 desde 1 800 men D desde 36 m hasta
adelante 52 m (exclusive)
E desde 52 m hasta
65 m (exclusive)
F desde 65 m hasta
Dictoncin csire lon bord 4oL e det e de st . 80 m —
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Anchura de las pistas

Anchura de las pistas

3.1.10 Recomendacion.— La anchura de toda pista no deberia ser smener—de mferior a la
dimension apropiada especificada que se especifica en la siguiente tabla:

* Reduccion a 45m e i

para aeronaves - S

Clave F existentes e
basado en OMGWS s mmtoe  Desane Dmn  ka

Nim.
clave (exclusive) 6 m (exclusive) 9 m (exclusive) 15 m (exclusive)
] 18m 18m 23m -
2 23m 23m 30m -
3 30m 30m 30m 45m
4 = = 45m 45m

a. La anchura de toda pista de aproximacion de precision no deberia ser mener-de-inferior a 30 m, cuando el
nimere de clave sea 16 2.

Nota 1 — Las combinaciones de fetrasy-mimeros de clave y OMGIWS para las cuales se especifican
anchuras han sido preparadas con arreglo a las caracteristicas de los aviones corrientes.
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Anchura de margenes de RWY

| Anchura/margenes de pistas (letra de clave F) |

= Pavimentada, soporta la carga, RFF, resiste chorro de reactores

« Se determina en base
al OMGWS y numero
de motores.

— clave F: 60m para 2
motores

— /5m para 4 motores
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Franjas de Pista

34 Franjas de pista

* Reduccion a 140m de
150m para COAIgo 3 0 7. e s s o s s oo s

precision se extendera lateralmente hasta una distancia de por lo menos:
4 — 150-m140 m cuando el nimero de clave sea3 04y
" — 25 m70 m cuando el nmimero de clavesea 1 6 2;

a cada lado del eje de la pista v de su prolongacion a lo largo de la franja.

= /7
e I E e d u C C I O n a 7 O I I I 344 Recomendacion.— Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones que no
sean de precision deberia extenderse lateralmente hasta una distancia de por lo menos:
desde 75m para code e
p — F 70 m cuando el mimero de clave sea 1 6 2;

1 O r 2 a cada lndo del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja.
|}
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Plataforma de viraje en RWY & distancia
libre rueda exterior y borde TWY

 Reduccion a 4m I S
(antes 4.5m) para e o e e o
aeronaves existentes ek sir
Clave D, E & I: o ir;;aﬂ;: pf’?r:—; ;;medas significa la distancia entre el tren de proa y el centro geométrico del
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Anchura de TWY

Anchura vy margenes de las calles de rodaje (letras de clave Ey F)

 Reduccion a 23m (de
25m) para aeronave
clave F con base en
OMGWS . =seislimmstas s

Latva-da-cl Anech: da-ls lla darodaic
OMGWS hasta 15m
4 Zim
B 103im Desplazamiento
- _ﬁ':k ______________________
c It lateral con OMGWS | 11,5m 19m 22m
de 15m: 4m !
o Eje de la calle de rodaje
OMGWS

doltron d i=gfeprincipal izual o-sup 4 Hastad5Sm Desde45m Desde 6 m hasta

E 22m (exclusive) hasta 6 m 9 m (exclusive)
(exclnsive)
E 2im
Anchura de la calle de rodaje 75m 10.5m 15m

messs=  Soporta la carga, RFF, resiste chorro de reactores

OMGWS hasta 15m

Clave E

Clave F

------ >

Vista lateral

Desde 9m
hasta 15 m
(exclnsive

23m

Nota.— En el Manual de disefio de aerddromos (Doc 9157), Parte 2, se proporciona imformacion
sobre la anchura de las calles de rodaje.
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Separacion RWY-TWY (Tabla 3-1)

Pistas de vuelo

Letra por instrumentos Pistas de vuelo visual
 Reduccion en pistas G Nemddas N dedns
InStrumentOS ey @ 6 @& 6 © @O & O
« La separacion entre la pista 'y N s s s
la calle de rodaje se determina B
por la mitad de la anchura de Boow e im - 2 2 8 -
la franja de pista, mas la mitad
de la envergadura para la letra . B
de clave; los nuevos valores b e e
son consecuencia de la 166 166
modificacion de la anchura de Eoo- - IS o - 008 0
las franjas de pista. ’
F — - 180 190 - — 115 115

180
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Anchura total TWY + margenes

e Reo
e Reo

e Reo

uccion a 44m (de 60m)
uccion a 38m (de 44m)
uccion a 34m (de 38m)

pDala
Dala
Dala

etra C
etra C
etra C

ave F
ave E
ave D

3.10.1 Recomendacion.— Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de
letra de elave C, D, E o F deberian tener margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la
calle de rodaje, de modo que la anchura total de la calle de rodaje v sus mdrgenes en las partes

rectilineas no sea menor de:
— &0+ 44 m cuando la letra de clave sea F;
— 44 38 m cuando la letra de clave sea E;

— 38w 34 m cuando la letra de clave sea D, v

— 23 m cuando la letra de clave sea C.
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Savis

Nivelacion de Franjas TWY

3.11 Franjas de las calles de rodaje

Nivelacion de las franjas de las calles de rodaje

3.11.4 Recomendacion.— La parte central de una franja de calle de rodaje deberia
proporcionar una zona nivelada a una distancia del eje de la calle de rodaje-deperdo-menosao inferior
a la indicada en la siguiente tabla:

|

Y .
JEntegadis 1 >{Incremento (Tabla 1-4)

|
|
| . .

! Allchura de franja de calle de roia;e
; :
€
|

— 10,25 m cuando la OMGWS sea de hasta 4,5 m (exclusive),

~__— | o0

— 11 m cuando la OMGWS sea desde 4,5 m hasta 6 m (exclusive),

— 12,50 m cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 9 m (exclusive),

— 1850 m cuando la OMGWS sea desde 9 m hasta 15 m (exclusive),cuando la letra de clave sea D;

— 19 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuande la lefra de clave sea E; y Desviacion (distancia libre segin pérrafo 3.9.4) T (—Vé(—-)llncremento (Tabla 1-4)
- %sOMGWS |

— 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuandoe la clave de letra sea F. | .

|
Nota.— En el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 2, se proporciona orientacion & £ v .
sobre la anchura de la parte nivelada de las calles de rodaje. Parte nivelada de anchura de la franja de calle de rodaje
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Capitulo 4 — Restriccion y
eliminaciéon de
obstaculos

Los nuevos valores de la longitud del borde
interior de una superficie de aproximacion
son consecuencia de la modificacion de la
anchura de las franjas de pista

) -

lom 200 00w 0w 200 !
140 m 280 m 280 m 140 m 280 m 280 m
&0 m 60 m 60 m 60 m 60 m a0 m
15% 15% 13% 13% 15% 15%

Tabla 4-1. Dimensiones vy pendientes de las superficies limitadoras de obsticulos —
Pistas para aproximaciones
PISTAS PARA APROXIMACIONES
CLASIFICACION DE LAS PISTAS
Aproximacién Aproximacién de precision
Aproximacién visual que no sea de precision Categoria [ Categoria [T o IIT
Nimmero de clave Niimero de clave Nimero de clave  Nimero de clave
Superficies y dimensicmes® 1 2 3 4 12 3 4 12 34 34
(&} @ [€)] @ 3 ) M ®) @ 10) ()]
CONICA
Pendiente % % % % 3% % % 3% 3% 5%
Altura 35m 55m T5m 100 m 60m T5m 100 m 60m 100 m 100 m
HORIZONTAL INTERNA
Altura 4im 45m 4im 4im 45m 45m 45m 45m 45m 4im
Radio 2000m  2500m 4000m 4000m 3300m 400m 4000m 3500m 4000m 4000m
APROXMMACION INTERNA
— — — 90m 120m* 120 m*
Distancia desde el wnibral — — — — — — — 60m 60m 60m
Longil — 900 m 900 m 900 m
25% % 2%
APROXIMACION 60m 80m 150m 150 m B e e 366-m
Longitud del borde internior 140 m 20m  280m  140m  280m 280m
Distancia desde el umbral 30m 60m 60 m 60 m 60m 60m 60m 60m 60m 60 m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
3000m 3000m 3000m 3000m 3000m
2% % 25% 2% 2%
3600m° 3600m°® 12000m 3600m* 3600m"
25% 25% 3% 25% 23%
8400m® 8400m® — 8 400 m* $400m"
15000m 15000m 15000m 15000m 15000 m
143%  143% 143% 143%  143%  143% 143%
DE TRANSICION INTERNA
Penchente — — — — — — — e 333% 333%
SUPERFICIE DE ATERRIZAJE
INTERRUMPIDO
Longitud del berde interior 90m 120 w' 120 m*
Distancia desde el wntbral N 1800 m* 1800m*

Drvergencia (a cada lado)
Pendiente

Salvo que se indique de otro modo. todas las dim

52 miden

10%
4%

10%
333%

10%
333%

Longitud vaniable (véase 429 64.2.17)

Distancia hasta el extremo de la franja.

O distancia hasta el extremo de pista, si esta distancia es menor.

C\nndoll]eh'ldec]avemF[CohmnlJ)&hTahhll] ]amdnmaseamnmﬂaiéé—l«lm.leaCnnﬂnmermmmde
de ln zona de da de medi; les y estudio , para on sobre los aviones de

eqmpadnsuuna\mmmdlgmlqneuenem.ndmckd::wmmpmnmmmnnnaﬁmbleudldummmnnmmde “motor y al aire”.

fEn o
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Analisis de repercusiones

ADJUNTO F a la comunicacion AN 4/1.2.27-18/23

Repercusiones en Repercusiones Repercusiones Repercusion

la seguridad financieras en el medio esenla
operacional: ambiente eficiencia

Modificaciones a las especificaciones de disefo de

. p Neutras Positivas Positivas Positivas

aerodromos de los Capitulos 3y 4
Enmienda relacionada con la actualizacidn de la nota de - . . -

. . . Positivas Insignificantes Insignificantes Positivas
pie de pagina (e.) de la Tabla 4-1
Enmienda consiguiente relativa al cambio de
referencias, los requisitos de calidad de los datos y
requisitos de deteccion de errores de datos basados en .. .. . -

9 Positivas Minimas Insignificantes Positivas

la performance derivados de la revision y de la
reestructuracion del Anexo 15 y de los nuevos PANS-
AIM
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Otros futuros desarrollos

* Nuevo método ACR/PCR que reemplazara el ACN/PCN

— Pasar de basarse en CBR a Analisis elastico lineal (“Number”
es cambiado por “Rating)

«  Enmiendas al PANS Aerédromos

— Entrenamiento, GRF, Inspeccion area movimientos, Trabajos
en AD, FOD, Gestion Fauna, RFF, Seguridad en Plataforma,
Seguridad en pista, Estudios aeronauticos, etc.

« Enmiendas al AN14 (Master Plan, ACR/PCR, OLSTF,
etc.)

« Enmiendas a Docs:
— 9774, 9157 P1, P2, P3 (Pavimentos), 9859 (SMM), etc.
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North American

Central American Western and European and Eastern and

and Caribbean South American ICAO Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office (SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office (MID) Office (ESAF) Office (APAC) Sub-office  (APAC) Office
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